Pravidla pre Tug Towing SR

verzia jun 2009

1. Zakladné pojmy

Trat’ - je vytycena brankami a prekazkami.

Kurz - urluje smer, poradie branok a prekazok a usek trate, ktory ma suprava preplavat’
V ¢asovom limite

Vlek - je zataz v podobe modelu lode, vle¢ného ¢lnu alebo iného plavajuceho zariadenia, ktora
remorkéry t'ahaju pomocou vle¢nych lan po vytycenej trati

Remorkér - je lod ur¢ena na tahanie vleku

Pristav - je na hladine zretelne vytyCeny uzavrety priestor s jasne vyznacenym vjazdom
a miestom pre pristatie vleku

Suprava - je tvorené vlekom a priviazanymi remorkérmi .

Brdnky - sluzia k vyty¢eniu trate na hladine. Branky mézu mat’ rozne tvary a podoby (
plavebny kanal, vzdavadlo, ) Branky maju prideleni bodovi hodnotu.

Tim/DruZstvo - tvoria dvaja sttaziaci ktory svojimi remorkérmi vlecu vlek

Prekdzka - je iny objekt na vode, ktory vyty¢uje trat’, priGom nie je povazovany za branku (
skalisko, ostrov, majak, ....) Prekazky nemaju pridelent bodovu hodnotu.

2. Typy lodi

Lode pouzite pre vleCenie vleku musia byt modelmi lodi, ktorych predlohy boli
skutocne vytvorené a postavené na ucely vleCenia . Pripustné su vsetky typy remorkérov
a obsluznych lodi ( oceanske, pristavné, riene). Tlaéné remorkéry mozu byt pouzité tiez,
musia vSak tahat’ vlek cez lano. Remorkéry mozu byt pohanané vylucne elektrickym pohonom.
Spalovacie motory nie su povolené. Typ pohonného zariadenia je I'ubovolny ( lodné skrutka,
ASD, VS pohon, kolesovy pohon. Prie¢ny propulzny systém (Bow thruster) je povoleny.

Vlek pouZivany pocas sutaze v jednom kole musi byt spolo¢ny pre vsetky timy v danej
kategorii. V inom kole sutaze moze byt pouzity iny vlek.

3. Technické a Sportové ustanovenia pre stavebnu skasku

3.1 Usporiadatel’ musi pripravit’ na hodnotenie Bodovacie listy pre stavebné skusku , ktoré
musia obsahovat’ nasledujuce tdaje:

- Meno, priezvisko sekretara a piatich ¢lenov komisie vykonavajtice stavebné hodnotenie



- Meno, priezvisko a krajinu ucastnika
- Presny popis modelu (meno a typ originalu)
- Celkovy pocet bodov uréeny jednotlivymi rozhodcami

- Kone¢ny vysledok hodnotenia (pocet bodov)

3.2 Mierka a stavebné podklady
Vol'ba mierky modelu je ponechana na vol'u pretekara.
Sutaziaci je povinny predlozit’ pri registracii podklady, podl'a ktorych model staval.

Aby mohla byt preskuSand zhoda modelu s origindlom, musia stavebné podklady obsahovat’
najma tieto udaje:

- plan v mierke s bo¢nym pohl'adom a pddorysom originalnej lode (predlohy) s udajmi
o dizke a sirke originalnej lode

- sutaziaci méze podla uvazenia predlozit’ aj originaly alebo kdpie vSetkych dokumentov,
muzejnych podkladov, planov z lodenic, knih, Casopisov, katalégov vratane dalSich
podkladov a fotografii lode a jej detailov.

Ak sutaziaci plany vyhotovil sam, musi prilozit' zoznam pramenov. Z nich musi byt vzdy
zrejmé udaje najmé o rozmeroch originalu a detaily skutocne;j lode.

Ak si technické udaje a detaily o skutocnej lode v pouzitych prameiioch (literatira, fotografie,
plany z lodenic atd’.) odporuju, je na sut’aziacom, aby si zvolil pre stavbu svojho modelu jednu z
moznych variant skuto¢nej lode, pripadne podklad z ktoréhokol'vek pramenia. Vyber jedného z
pramenov pripadne variantov nesmie byt’ hodnoteny negativne.

Ak boli na skutocnej lode neskor vykonané zmeny, ktoré pévodné pramene neobsahovali, ale
sttaziaci tieto zmeny zobral do uvahy, potom musi tieto zmeny na modeli proti stavebnym
podkladom dolozit’ presnymi tdajmi o pramenoch, ktoré dokazuju zmeny na skuto¢nej lode (
najmai fotografie).

Ak sutaziaci nepredloZi ziadnu dokumenticiu, potom sa model hodnoti len podla kritérii

"prevedenie”, "dojem" a "rozsah".

3.3 Hodnotenie modelu pri stavebnej skiske

Kazdy ¢len komisie hodnotiaci stavbu hodnoti kazdy model a zaznamenava si nim udelené body
a hodnotiaci list v sulade s hodnotiacimi kritériami (udel’uji sa len celé body). Stucet bodov
udelenych podrla jednotlivych kritérii tvori vysledok hodnotenia modelu.
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Komisia vykonavajuca hodnotenie sa stretava pod vedenim hlavného rozhodcu. Toto stretnutie
ma za ciel’ zjednotit’ interpretaciu pravidiel a zabranit’ pochybnostiam. V pripade nezh6d ma
rozhodujuce slovo hlavny rozhodca.

Je potrebné dbat’ na to, aby sa pri hodnoteni rozhodcovia nedotykali modelov, aby sa tak
predislo ich poskodeniu.

Kazdy rozhodca hodnoti samostatne a nezavisle na ostatnych ¢lenoch komisie predstavené
modely, a to podl'a kritérii Specifickych pre triedu.

Po dokonceni hodnotenia vSetci ¢lenovia komisie bodové vysledky zapisu do hodnotiacich
harkov . (mozny vzor pozri. Priloha).

Ak sa u jedného modelu 1isi hodnotenia Vv rozsahu bodov medzi najvys$im a najnizS§im
hodnotenim viac ako o 10 bodov, je potrebné zvolat’ neverejnti poradu bodovacej komisie.

Na tejto porade musia ¢lenovia bodovacej komisie, ktorych hodnotenie sa extrémne liSia, podat’
zddvodnenie svojho hodnotenia.

Na zaklade predlozenych vysledkov pre hodnoteny model a stanovenia poradia v diskusii, musi
veduci bodovacej komisia navrhnat' priemer celkového poc¢tu bodov pre hodnoteny model, na

ktorom sa musi bodovacia komisia zjednotit’ hlasovanim.

Rozhodca s extrémnym bodovym hodnotenim musi hodnotenie modelu opakovat’ a ich nové
hodnotenie sa méze od stanoveného priemeru lisit’ o pat’ bodov nahor alebo nadol.

Vv

zostavajucich hodnoteni dava kone¢né hodnotenie. Sekretar zapiSe konecné hodnotenia do
hodnotiacich harkov.

Zasadne st hodnotené vsetky viditelné Casti lode.

Komisia vykonavajuici stavebnu skusSku je opravnend na hodnotenie postavit’ vedla seba
porovnatel'né modely.

U stavebnej skusky méze byt pritomny sttaziaci. Clenovia komisie sG opravneni klast
sutaziacemu otazky tykajice sa modelu a stavebnych podkladov.

Ostatni sut'aziaci nesmu akymkol'vek sposobom zasahovat’ do hodnotenia ani inak ovplyviiovat
Clenov hodnotiacej komisie pri hodnoteni. V opacnom pripade méze komisia ostatnych
sutaziacich vykazat'.

3.4 Komisia vykonavajuci stavebnu skusku

Komisia vykonavajuci stavebné skusku sa sklada z:

1 hlavného rozhodcu
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4 rozhodcov

Hlavny rozhodca je opravneny spracovanim vysledkov poverit’ ini nalezite pou¢enti osobu
(sekretara).

3.5. Stavebna skuska
Stavebna skuska a hodnotenie modelov prebieha podl'a nasledujucich kritérii:

Prevedenie ..iiiiiiieiiiieiiiiiiieiiiieesieees sneeens max 50 bodov

Hodnotenie technického prevedenia a kvality modelu. Presnost’ tvaru , vzhl'ad povrchov a
zafarbenia.

DOJBIM ittt e e e ettt et re st treeeaaee erereesaaanees max 10 bodov

Hodnotenie celkového dojmu a vzhl'adu modelu.

ROZSAN ittt et e e e rrseees arreieeeeees max 20 bodov

Ohodnotenie celkového rozsahu prace na modeli. RekonStrukcia a doplnenie maju byt
hodnotené pozitivne. Pozornost’ je potrebné venovat’ casovo narocnym pracam, podmienenych
stupiiom obtiaznosti.

Zhoda so stavebnymi podkladmi .....ccovveeiniiiiiiinns max 20 bodov

Uplnost’ vietkych detailov podl'a podkladov, ktoré mal pretekar k dispozicii. Hodnotenie
spravnej vol'by prirodzeného vzhl'adu dreva, kovov, textilii, lanovia a pod.

Spolu max 100 bodov

4. Ucast’ na sut’azi

Ukast’ na sutazi je otvorend, a nie je podmienena ¢lenstvom v akomkol'vek zdruZeni alebo
klube. V pripade velkého poctu zaujemcov o sitaZ ma usporiadatel’ pravo obmedzit’ pocet
ucastnikov len na tych, ktori sa prihlasili do terminu uzavierky prihlaSok stanovenom
usporiadatelom.
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Kazdy sttaZiaci moze sutazit vo viacerych timoch s jednym modelom alebo s viacerymi
modelmi aj v réznych kategoriach . Staticka hodnotenie modelu je jednotné pre jeden model
VvV ramci celej sut'aze.

5. Startovné

Vysku a spdsob vyberania Startovného uréuje usporiadatel’ sutaze.

6. Pouzite frekvencie vysielatov

V stlade s platnymi predpismi je mozné na sutaziach TT v SR pouzit' vylu¢ne modelarske
vysielaCe pracujice na frekvenciach 27 MHz, 40 MHz a 2,4 Ghz.

Sut'aziaci je povinny oznacit’ si vysielac frekvenciou a pouzitym kanalom.
V pripade , Ze usporiadatel’ zabezpec€i jednotné znacenie vysielacov ( kolikovy systém, tabul'a

s kanalmi) je sutaziaci povinny tento systém reSpektovat’.

7. Sutazné kategorie, vleéné ¢lny

TT — MC ( master class) - modely remorkérov so stavebnou skuskou
TT—0OC (open class) - modely remorkérov bez stavebnej sktisky

Usporiadatel’ je povinny pred zahajenim sutaze ( sutazného kola ) urcit’ pre kazda sutaznu
kategoriu vlek , ktory buda pocas sttaze ( satazného kola) jednotne pouzivat’ vSetky sutazne

timy.

Nie je pripustné, aby v ramci danej sut'aznej kategorie v jednom stt’aznom kole pouzivali sit'azné
timy rozne vleky.

V réznych sutaznych kolach je mozné pouzivat’ rozne vieky.

8. Sut’azny tim / druZstvo

Sut'azny tim musi pozostavat’ z dvoch sitaziacich s remorkérmi.

Spdsob uviazania remorkérov o vleény ¢In (prova - korma) nie je predpisany. Remorkéry
nesmi byt k vleku priviazané tzv. natesno ( v trvalom dotyku s vlekom).

Dlzka vle¢ného lana nie je predpisand. Odporaca sa, aby kazdy sutaziaci mal vlastné vle¢né lano.
Remorkéry mézu mat’ funkéné navijaky a pouzivat’ ich pocas sut'aznej jazdy.
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9. Trat’ — jazdna skuska

Usporiadatel’ musi pripravit’ trat’, ktord moze sutazny tim so supravou absolvovat’ maximalne
za 15 minut.

Na trati musia byt branky , ktoré maju pridelenii bodova hodnotu. Bodova hodnota branky
musi byt delite'na tromi ( napr. 3, 6, 12, 15 bodov). Bodova hodnota osobitne ur¢enych branok
(pristav, boény dok, ... ) nemusi byt delitel'na tromi.

Minimalny pocet branok natrati je 6 + pristav.

Okrem branok mézu byt na trati iné prekazky ( majaky, skaliska,...) ktoré nepredstavuju branku
s bodovou hodnotou, ale sluzia na vytycenie trate a Stanovenie Kurzu.

Usporiadatel’ vyty¢i na danej trati ,,kurz® tvoreny brankami a prekazkami.

Sutaziacim musi dat’ k dispozicii planik trate — kurz, kde bude jednoznacne stanoveny sposob
prejazdu cez trat’.

Sucet bodovych hodndt branok cez ktoré sut'azny tym musi prejst’ ( absolvovat’ kurz) musi byt
100 bodov.

10. Podet sut’aznvch kol jazdnej skusSky

Usporiadatel’ musi sitaz zorganizovat’ tak , aby vSetky timy mohli absolvovat’ minimalne tri
sutazné kola.

Kurz na trati méze byt’ v kazdom kole iny.
Do kone¢ného hodnotenia sa Skrta sutazné kolo s najhor§im vysledkom.

Z ostatnych kol sa stanovi priemer z dosiahnutych bodov.

11. Sposob t’ahania, vzajomné dotyky éasti sapravy

Remorkéry mézu vlek pri dodrzani kurzu tahat’ po trati 'ubovolnym spoésobom , nakolko
spdsob uviazania remorkérov ( prova — korma) nie je predpisany. Pocas sitaznej jazdy vSak
nesmie byt zmenené poradie remorkérov ( predny remorkér - vlek ¢ln - zadny remorkér) v akom
stiprava absolvuje kurz. Vynimkou st osobitné branky, kde je predpisané clivanie stipravy.

Remorkéry sa pocas celej trate nesmti dotykat” vleku s vynimkou pristavu, pripadne osobitne
ur¢enych branok ( boény dok, ...) , kde je dotyk remorkérov o vlek povoleny.

Za kazdy dotyk remorkéru o vlek natrati sa odpocitavaju od vysledku jazdy dva trestné body (
- 2 body).
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12. Dotyky v branke, dodrZanie kurzu

Za dotyk branky niektorou ¢astou supravy ( l.remorkér, vlek, 2.remorkér) sa odpocitava z
,pInej* hodnoty branky jedna tretina ( -1/3 hodnoty branky). Pri opakovanom dotyku branky tej
istej Casti supravy ( napr. vlek) sauz dalSia strata hodnoty branky nezapoditava.

Tzn . ak sa brdnky ( je jedno, ¢i lavej alebo pravej casti) dotkne jedna cast supravy, napriklad
vlek, a remorkéry absolvujii branku bez dotyku, tim ziskava 2/3 hodnoty branky.

Tim sa moze aj opakovane pokusit’ prejst’ cez branku ( opakovany najazd) len za podmienky, ze
V tejto branke nezaznamenal trestny dotyk.

Pokial’ bol trestny dotyk zaznamenany, musi tim branku ,,dokoncit* s prislusSnymi trestnymi
bodmi.

V pripade , ak stprava neabsolvuje predpisany kurz ( napriklad neobide majak zo spravnej
strany) , druzstvo si odpocitava od vysledku jazdnej skusky 5 trestnych bodov ( - 5 bodov) za
kazdu Cast’ stpravy, ktord nedodrzala kurz.

Za nedodrzanie kurzu sa povazuje aj dotyk prekazky ( ostrova, majaku, ...) a je penalizovany
trestnymi bodmi v zmysle vy$8ie uvedeného ( -5 bodov trestnych bodov za kazdu Cast’ supravy, -
15 bodov ak sa prekazky dotknu vSetky tri ¢asti supravy). V pripade, ak sa niektora ¢ast’ stipravy
dotkne tej istej prekazky opakovane ( napriklad v snahe, aby sa ostatné Casti stpravy prekazky
nedotkli), dalsie trestne body za dotyk sa uz nezapoditavaju. ( tzn. max - 15 bodov za dotyk
prekazky vSetkymi ¢ast'ami supravy).

Nedodrzanie kurzu je penalizované vtedy, ak suprava zahajila ( presla ) akukolvek dalSiu
nasledujucu branku na kurze.

Pokial’ siiprava nezahéji ( neprejde) akukol'vek dalSiu nasledujucu branku na kurze, mbze sa
sutazny tim pokusat aj opakovane ,napravit* kurz. Akékol'vek manévre stpravy v stlade
s pravidlami stV suvislosti Snapravou kurzu povolene ( nadchadzanie, otoCenie supravy,
cavanie, ... ).

V osobitne uréenych brankach ( pristav, bo¢ny dok) je povoleny vzajomny dotyk jednotlivych
Casti supravy bez trestnych bodov. Vzajomné dotyky ¢asti supravy je povoleny aZ vtedy, ak
asponi Cast’ vleku prejde brankou ( pretne myslent hranicu branky ).

V osobitne ur¢enej branke ( pristav , bo¢ny dok) sa mo6zu remorkéry dotykat’ iba vleku. Dotyk
remorkéra o branku ( pristavny mur) je penalizovany dvomi trestnymi bodmi za kazdy dotyk (
- 2body ). Vlek sa branky méze dotykat’ aj opakovane.

V pripade , ak niektora Cast’ supravy neprejde brankou , tim straca V jazdnej skuSke jednu
tretinu hodnoty branky, za kazdu cast supravy, ktora nepresla brankou. Okrem toho sa
neprejdenie branky jednou, alebo viacerymi sucastami sipravy povazuje za nedodrzZanie kurzu
s penalizaciou 5 trestnych bodov trestnych bodov za kazdd Cast’ stpravy, ktora minula branku
odpoc¢itanych od kone¢ného vysledku jazdy ( - 5 bodov) tzn. Ak celd suprava neabsolvuje
niektoru brdanku kurzu strati z konecného vysledku jazdy max — 15 trestnych bodov a celu
hodnotu danej ,,neprejdenej” branky.
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Rekapitulacia:

- vzdjomné dotyky Casti supravy na trati - 2 b. za kaZdy dotyk

- nedodrZanie kurzu ( kaZdé) - 5 b. za kaZdu East’ supravy

- minutie branky (kaZdé ) - 5 b. za kaZdu Cast’ supravy + strata 1/3 hodnoty branky
- dotyk branky remorkérom v pristave - 2 b. za kaZdy dotyk branky

- dotyk v brdanke na trati - 1/3 hodnoty brdnky za kaZdiu éast’ supravy

- absolvovanie trate v kratSom éase + 1 b. bonus za kaZdu celit miniitu pod casovy limit

13. Opravna jazda

Sut'azné druzstvo ma narok na opravnu jazdu vylu¢ne ak:
- bolo zaznamenané preukazatel'né rusenie RC suprav
- suprava alebo jej Cast’ sa zachytila o nepredvidatel'na prekazku na trati ( rybarsky silon,
vodné rastliny, vetvy vo vode. Zachytenie sipravy za niektora z branok alebo prekazok
trate nie je ddvodom na opravnu jazdu
- extrémne zhorSenie pocasia ( silny narazovy vietor, burka,)

O moznosti opravnej jazdy rozhodne na poziadanie sut'azného druzstva hlavny rozhodca.
Akékol'vek poruchy remorkérov, RC suprav ( okrem preukéazatelného ruSenia), vypadok

akumulatorov, zamotanie vlecného lana do vrtule alebo prekazok, odpojenie vlecného lana
a podobne nie su dovodom na opravnu jazdu.

14. Pripravny a pracovny ¢as, ¢asovy limit

Pod pripravnym ¢asom sa rozumie doba pred sitaznou jazdou , pocas ktorej sutaziaci mozu
zapnit RC supravy, odskusat’ si funkénost modelov, musia priviazat remorkéry k vleku
a nachystat’ sa na sutaznu jazdu.

Ak usporiadatel’ sut'aze nestanovi inak, je pripravny ¢as 5 minut.

Zaciatok pripravného asu ozndmi sutaznému druzstvu rozhodca.

Casovy limit je doba , za ktori musi sutazny tim absolvovat’ trat’ po stanovenom kurze. Casovy
limit stanovuje rozhodca a obvykle to byva cca 15 - 20 minat.

Sut'aziaci musia so supravou absolvovat’ trat’ po stanovenom kurze v ¢asovom limite.
Za kazdu absolvovanu branku tim ziska do hodnotenia prislusny pocet bodov ( hodnotu branky).
Ak sutazny tim nestihne absolvovat’ trat’ v ¢asovom limite, neziska body za branky, ktoré

nestihol prejst’.

Za kazda celt minttu , o ktor tim stihne prejst’ trat’ skor, nez je stanoveny ¢asovy limit (
napriklad 15 mintt), ziskava tim bonusovy bod (+ 1 bod) k vysledku jazdnej skasky.
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15. Stanovenie poradia sut’aznvch jazd pre sut’azné druzstva

Poradie, v akom sut'azné druzstva buda v danom kole stt’azit’ sa stanovi nasledovne:

- Sutazné druzstvo, ktoré¢ v danom kole absolvuje trat’ ako prvé sa ur¢i losovanim zo
vSetkych zucastnenych druzstiev.

- Poradie jazd ostatnych druzstiev ur¢i usporiadatel’, pricom zohl'adni najma obsadenie
kanalov RC suprav tak, aby bolo mozné zabezpecit’ plynuly priebeh sutaze.

- Poradie jazd v d’alSich kolach sa stanovi obdobnym sposobom.

16: Stanovenie vysledkov sut’aze a zavereéného poradia.

Body za stavebnu skusku sa stanovia ako aritmeticky priemer bodov za stavebnu sktisku
dosiahnutych oboma sut'aziacimi (napr. (75 +85)/2=280)

Body za jazdnu skusku sa stanovia ako aritmeticky priemer bodov dosiahnutych vo vsetkych
sutaznych kolach, s tym, Zze najhorsie stitazné kolo pre druzstvo sa Skrta.

(napr. (95 + 85) /2 =90, najhorsia jazda za 60 bodov sa sSkrtla )

Konec¢ny vysledok sutazného druzstva sa stanovi ako stucet bodov druzstva za stavebnu a jazdna
skasku. (napr. 80 + 90 = 170 bodov)

Zaverecné poradie sa ur¢i na zaklade dosiahnutych vysledkov jednotlivych sutaznych druzstiev.

V pripade rovnosti bodov u viacerych druzstiev sa pre stanovenie kone¢ného poradia druzstiev
s rovnakym poctom bodov pouZzije ,,Skrtnuty” vysledok aj z ,,najhorsej jazdy .

V kategorii bez stavebnej skusky ( TT- OC) koneéné poradie druzstiev uréuje vysledok
dosiahnuty v jazdnej skaske.

Kone¢né vysledky usporiadatel’ vyhlasi po ich odsthlaseni hlavnym rozhodcom.
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